Das Prinzip Ahornsamen

Otto StrauB ist begeistert von seinem Gyrokopter ,Xenon2"
Erstes Gerat dieser Art bei der Flugsportgemelnschaft im Lohner Klei

BAD SASSENDORF = Die Na-
tur nutzt das Prinzip schon
lange, und jeder kennt es.
Sind die Ahornsamen im
Herbst reif, schweben sie wie

ein Propeller sanft zu Boden. |

Weht der Wind stark genug,
konnten sie sogar in die Ho-
he steigen und kilometerweit
fliegen. Genau dieses Prinzip
macht sich ein Gyrokopter zu
nutze. Seit wenigen Tagen
steht ein - solches Fluggerat,
ferrarirot und nagelneu, in
dem Hangar der Flugsportge-
meinschaft Soest-Bad Sassen-
dorf.

Fir den ,Wind“ sorgt bei
dem knuffigen Luftfahrzeug
mit dem Namen ,Xenon2“
ein Propeller am Heck. Dreht
sich die Luftschraube schnell
genug, sorgt sie fiir so viel
Vortrieb, dass die Luftschrau-
be am Dach das Gefdhrt in
die Hohe zieht, erklart Otto
Strauf (55) aus Arnsberg, der
nach einschladgigen Flugerfah-
rungen mit Gyrokoptern von
dem Prinzip mehr als iiber-
zeugt ist.

Fiir den Start wird die Luft-
schraube {iber eine Welle von
dem Motor ebenfalls ange-
trieben und ,vorrotiert®. Ist
der Gyrokopter erst sicher in
der Luft, kann diese Welle
ausgekuppelt werden, dann
reicht das Prinzip Ahornsa-
men mit dem Antriebspropel-
ler aus.

Bekannt ist die Funktions-
weise des Gyrokopters seit
ersten Versuchen aus dem
Jahr 1907. Trotz beeindru-
ckender Erfolge wie der Uber-
querung des Armelkanals am
18. September 1928 geriet
das Prinzip etwas in Verges-
senheit, berichtet Strauf}. Seit
den 60er Jahren - und einem
Auftritt in einem James-
Bond-Film - sind die Gyro-
kopter jedoch im Aufwind.
Einerseits kam das Prinzip im
Bereich der Ultra-Leicht-Flie-
gerei vermehrt zum Einsatz,
wie Strauft berichtet. ,Heute
wird der Gyrokopter viel fiir
Hobby- und Freizeitflige ge-
nutzt und bietet den Vorteil
niedriger Anschaffungs- und
Betriebskosten®, berichtet
Strauf, ,,aber auch fiir Rund-,
Foto- und Kontrollfliige ist es
ein unvergleichliches Gerdt."
Selbst Turbulenzen oder star-

Auf dem Flugplatz im Lohner Klei ist der Gyrokopter noch der Exot. Kurven und die Flughohe
werden durch das Neigen der Rotorebene durch die beiden duferen Stibe gesteuert, fiir den
Start wird der Rotor durch die Welle in der Mitte vom Motor zusdtzlich angetrieben.

ke Winde wiirden dem Gerat
nichts ausmachen, weil es
durch den drehenden Fliigel
unbeirrbar  in der Luft
schwebt. Bei Test der Landes-
polizei Brandenburg hdtten
die Tragschrauber ihre Pra-
xistauglichkeit ebenfalls be-
stdtigt.

Hinzu kommen die gutmii-
tigen Flugeigenschaften.
Selbst bei einem Ausfall des
Motors konne der Gyrokopter
nicht abstiirzen, der Sinkflug
wiirde wie beim Ahornsamen
gebremst. Auch ein , Uberzie-
hen“, mit dem gefiirchteten
Stromungsabriss wie bei her-
kémmlichen Flugzeugen sei
praktisch nicht mdoglich, be-

2008 wurde der erste geschlosse-
ne Gyrocopter der Firma Celier

. Aviation ,Xenon" in Deutschland
. zugelassen. Anders als bei frihe-
i ren Modellen sitzen die beiden

i Insassen nebeneinander statt hin-
. tereinander. Der ,Xenon2“ von
Otto StrauB wird von einem 100
PS starken Rotax-Boxermator mit
Doppelvergaser angetrieben. Ge-
steuert wird das Gerat iiber das
Neigen der Rotorebene, Der Sprit-

Otto Strauf, hier im Cockpit des . Xenon2“, ist
von dessen Flugeigenschaften begeistert.

richtet Strauf. Die ,Traditio-
nalisten® unter den Fliegern
wiirden zwar oft erst skep-

Technische Daten

verbrauch liegt bei 14 bis 18 Li-
tern pro Stunde und féllt damit
erheblich giinstiger aus, als bei
herkémmlichen Tragflachenflug-
zeugen mit vergleichbaren Flug-
leistungen. Der ,Xenon2” kann

bis auf eine Flughéhe von 3 000
Metern (10 000 FuB) aufsteigen, |
die Reiseflughche liegt zwischen |
300 und 600 Metern, die Reise- |
geschwindigkeit bei 160 bis 180
km/h. = thg

tisch gucken.
Wer einmal in
seinem ,Xe-
non2“ mitge-
flogen sei, sei
aber doch be-
eindruckt von

der ruhigen
Lage in der
Luft. Ahnlich

war es Straufl
selbst ergan-
gen, der bei
einem Lehr-
gang im Teu-
toburger Wald
eines  Besse-
ren belehrt wurde. Nach ei-
nem ruppigen Flug in einem
normalen Flugzeug - ,es war
fiirchterlicher Wind“ - habe
ihn die Flugruhe des Gyro-
kopters, damals noch ein of-
fenes Gerdt, liberzeugt.

Seine  Begeisterung will
Strauf®, der seit drei Jahren
eine Fluglehrerausbildung
vorweisen kann, gerne weiter
geben. Der Intensivkursus als
Fluglehrer fiir Gyrokopter ist
bald absolviert, dann kénnen
alle Interessierten bei ihm ei-
ne Ausbildung beginnen.

Und wer weifd: Vielleicht
bekommt der ,Xenon2“ im
Hangar der FSG dann ja bald
Zuwachs... = thg




